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Po letech ptisobeni v Ceské bankovni asociaci
se od srpna 2015 stal Mgr. Jan Matousek vykon-
nym feditelem Ceské asociace pojistoven a od
1. &ervence 2016 i Ceské kancelare pojistiteli.
Dtive ptisobil jako vrchni feditel kabinetu mi-
nistra pramyslu a obchodu, generalni sekretar
Italsko-ceské obchodni a pramyslové komory

a jako rada Velvyslanectvi Ceské republiky v
Rimé povéfeny vedenim obchodniho tseku.
Vénuje se také problematice podpory vychovy
a vzdélani z pozice predsedy spravni rady Na-
da¢niho fondu CBA pro podporu vzdélani. Vy-
studoval Masarykovu univerzitu v Brné.

Otazka: Kdy a proc jste se zacal zajimat o
dopravu?

J. Matousek: Prakticky od détstvi, protoze ka-
zdého malého kluka zajimaji auticka a j jsem
si zakladal na opravdu kvalitnim vozovém par-
ku, ale ted vazné... Doprava byla vidy mensi
& vétsi soucasti mé profesni agendy. V Ceské
bankovni asociaci pro nds bylo dulezité téma
nakupu automobilti a vytvareni podminek pro
vznik a vyvoj leasingovych produkti. Soucasti
mé soucasné prace v Ceské asociaci pojistoven
a Ceské kancelafi pojistitelit je zajistit vhodné
prostiedi ve prospéch pojistoven i motorista.
Mame velmi silné analytické zazemi, které nam
umoziiuje byt aktivni na poli samoregulace
ta, ktera se dotykaji naptiklad oblasti rizik, a to
nejen v dopravé.

Otazka: Jaka je konkrétni role CKP?

J. Matousek: Pokud vas naboura nepojisté-
né vozidlo, tak vdm $kodu uhradi CKP z ga-
ran¢niho fondu, tuto ¢astku nasledné vymaha
po dluznikovi. Bez CKP by motoristé museli
$kody po vinicich, ktefi ¢asto nemaji zadné
prostiedky, vymahat sami. Hlavnim poslanim
CKP je tedy ochrana postizenych motoristti.

Ro¢né takto odskodni ve vysi stovek miliont
korun zhruba 2 500 poskozenych. Dal$im stov-
kam lidi pomuze, pokud je naboura zahranicni
vozidlo. Navic spravuje fond zabrany skod, ze
kterého jsou financovany projekty a programy
zaméfené na bezpecnost silniéniho provozu
apodstatnd cast prostiedkil je rozdélovana
mezi hasice, zachranate a subjekty realizujici
projekty vedouci ke zvySeni bezpec¢nosti na sil-
nicich. CKP provozuje i Linku pomoci fidi¢tiim
1224, ktera ro¢né pomuze cca 140 tisicim lidi
s nepojizdnym autem ptivolat pomoc pojistov-
ny a prispiva tak k rychlé obnové bezpe¢nosti
a plynulosti silni¢niho provozu.

Otazka: Jak se vyviji pojisténi motorovych
vozidel?

J. Matousek: V Ceské republice v roce 2016
pribylo 183 tis. pojisténych vozidel s povinnym
rucenim. Pocet pojisténych vozidel roste i u ha-
varijniho pojisténi. Ackoliv by se molo zdat,
Ze v této oblasti pojistovny prosperuji, musi se
naopak vyrovnévat s tim, ze nékteré segmen-
ty jsou ztratové z divodu rostoucich nékladi
na opravy a $kody na zdravi. Pojistovny roéné
vytidi vice nez ¢tvrt milionu $kod z povinného
ruceni. Loni to bylo témér 265 tisic.

Otazka: Jaké téma v souvislosti s pojisté-
nim motorovych vozidel aktualné resite?

J. Matousek: Poslaneckd snémovna v téchto
dnech schvilila navrh novely zakona, ktery ma
za cil narovnat prostfedi v oblasti povinného
ruceni a ktery aktualné mifi do Sendtu. V roce

Pokrac¢ovéni na str. 2
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V leto$nim roce probihd jiz 5. ro¢nik Doprav-
nich konferenci s BESIPEM & a Fondem za-
brany $kod. Dopravni konference i v roce 2017
zavitaji do viech kraji Ceské republiky a stdle
upozornuji na rizikovd a nehodova mista na
nasich komunikacich, navrhuji na nich opatre-
ni a snazi se o to, aby se u téchto mist sjednala
naprava, kterd zvysi bezpe¢nost silni¢niho pro-
VOZU.

Zastitu k leto$nim Dopravnim konferencim
udélil znovu ministr dopravy Ing. Dan Tok.
Dalsi z4stity udélily tyto instituce: Ministerstvo
dopravy — Samostatné oddéleni BESIP, Policie
CR, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Centrum

v roce 2017

Spole¢nd fotka G¢astnikd Dopravni konference s BESIPEM & FZS pro Moravskoslezsky kraj 2017

Pokracovani na str. 2
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Pokracovanf ¢lanku ze str. 1 Rozhovor, Mgr. Jan Matousek

2016 se totiz po 8 letech zménil trend vyvoje
poctu nepojisténych skod, poprvé jejich pocet
vzrostl. V Ceské republice jezdi 125-130 tisic
vozidel bez povinného ruceni a ro¢né zptisobi
az 3 000 nepojisténych skod za stovky milio-
nd korun. Ackoliv je povinnost mit sjednané
povinné ruceni dand zdkonem, tato skute¢nost
evidentné nemotivuje fidice, aby tak ucinili.
V kone¢ném dusledku tak zatézuji poctivé mo-
toristy, ktefi musi na nepojisténé skody dopla-
cet prostfednictvim pojistoven. Zaroven vsak
prinasi obrovské finan¢ni problémy tém, ktefi
zpusobi zavaznou dopravni nehodu a teprve
nasledné zjistuji, ze vozidlo nebylo pojisténé.
Uhrada vysokych ¢4stek za odskodnéni je pro
né finan¢né likvida¢ni a znic¢i jim mnohdy cely
zivot. Tato situace je dlouhodobé nepfijatelna,
proto usilujeme o zajisténi spravedlivého fi-
nancovani nepojisténych $kod nepojisténymi
motoristy a zdroven chceme minimalizovat
»likvida¢ni“ finan¢ni dopady na viniky skod,
které byly zptsobené nepojisténym vozidlem.

Otazka: Jaky je Vas nazor na stavajici do-
pravni infrastrukturu v CR?

J. Matousek: Z pohledu bezpecnosti silni¢-
niho provozu ma Ceskd republika stile co

dohéanét. Vyvoj nehodovosti a jejich nasledka
v Ceské republice neni v poslednich letech pfi-
znivy. Bezpecné silnice ale vyzaduji investice
a z tohoto pohledu se mi zd4, Ze stat do rozvoje
dopravni infrastruktury dava stale méné penéz,
jakkoli takova investice ma vysoky multiplikaé-
ni charakter pro celou ekonomiku.

Otazka: Na kterou stranku z oblasti bez-
pecnosti je potifeba se nejvice zaméfit - in-
frastrukturu, lidsky faktor nebo vozidlo?
J. Matousek: Na prevenci a predchdzeni ne-
hodam, ¢ehoz chceme dosdhnout spravnou
a tc¢innou edukaci fidica. Napiiklad v souvis-
losti s nastupem chytrych telefonu se stle vice
nehod stavd z diivodu nepozornosti ridi¢t za
volantem. Podle statistik Policie CR je nevéno-
vani se fizeni jednim z hlavnich faktort, v jehoz
duasledku na pozemnich komunikacich umira-
ji nebo jsou téZce zranéni ucastnici silnicniho
provozu. Je potieba akceptovat, Ze komunikac-
ni technologie jsou prirozenou soucdsti nasich
zivotd, ale méli bychom je vyuzivat bezpecné.
Je ale také na case, aby se vyrobci automobilt
stali soucasti feeni bezpec¢nosti a na vybaveni
vozidel asistenénimi systémy se prestali divat
vyhradné optikou obchodni prilezitosti.

Pokracovani ¢lanku ze str. 1 - Ohlédnuti za 4. ¢tvrtletim v roce 2016

dopravniho vyzkumu, Stétni fond dopravni in-
frastruktury, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
Asociace kraji CR, Svaz mést a obci CR.

Hlavnim tématem leto$nich Dopravnich konfe-
renci je vliv vefejného osvétleni a vliv snizené
viditelnosti na nehodovost. Vzdyt v roce 2016
zemielo na komunikacich v CR 545 osob
(statistika do 24 hodin od nehody), z toho 177
znich za tmy! Tietinu usmrcenych osob tak
maji na svédomi no¢ni silnice. Viditelnost v sil-
ni¢nim provozu ale ovliviuji i dalsi faktory, jako
klimatické podminky, vyhled z vozidla, rozhle-
dové poméry v dané situaci, ale také zrakové
schopnosti kazdého tcastnika silni¢niho provo-
zu, které jsou neméné dulezité.

Novinkou leto$niho ro¢niku Dopravnich kon-
ferenci je moznost zapojeni Siroké verejnosti
do vybéru rizikovych mist pies znamy portal
Vymoly.cz, ktery vznikl za podpory Pojistovny
Generali. Prakticky kdokoliv miZze poradate-
lam Dopravnich konferenci pres portal Vymoly.
cz nahlasit misto z nasich komunikaci, o kterém
si mysli, Ze je z jeho pohledu rizikové. Na porta-
lu pak probiha hlasovani navstévniki o to, které
misto by si nejvice zaslouzilo fe$eni. Navrzena
mista vefejnosti pak vyhodnoti auditor bezpec-
nosti pozemnich komunikaci a pfipadné vybere
misto, které se na Dopravni konferenci predsta-
vi v¢etné navrhtl opatfeni. Navrzend opatteni
pak v nasledné diskuzi na Dopravni konferenci
zhodnoti odbornici na dopravni infrastrukturu.
Spravce komunikace tak ziska jasnou informaci
o tom, jaka opatfeni by na misté¢ mél realizovat.

V ro¢nicich 2014, 2015 a 2016 Dopravni kon-
ference predstavily celkem 163 rizikovych
anehodovych mist z nasich komunikaci. Ke
konci ¢ervna 2017 bylo opatfeni realizovano
na 30 mistech, na 112 mistech se realizace
opatreni pripravuji a feSeno zatim neni 21
mist.

Podrobnéjsi informace k jednotlivym rizi-
kovym mistiim a stav jejich feSeni naleznete
na webovych strankach Dopravnich konfe-
renci s BESIPEM & Fondem zabrany $kod
www.dopravnikonference.com, kde jsou
zvefejnény i podrobné vystupy z jednotli-
vych Dopravnich konferenci.

Na letosnich Dopravnich konferencich vystu-
puji se svymi prezentacemi i tradi¢ni partneri

Otazka: Jak vidite vyvoj dopravy v bu-
doucnosti, feknéme za 20 let?

J. Matousek: Rada automobilek vidi budouc-
nost v systémech autonomniho fizeni. Z po-
hledu pojistoven je podstatna otazka zavinéni
a odpovédnosti. V dobé, kdy posadka vozidla
ztrati moznost vozidlo fidit, nebude moci nést
ani odpovédnost za $kody zplisobené svym
vozidlem, coZ zdsadnim zptsobem zméni pti-
stup k povinnému ruceni, které zndme dnes.
Ukazuje to i prvni pfipad havarie autonomni
Tesly, pri které zahynul jeji fidi¢. Pfi nehodé
vjel pod kamion, ktery mu nedal pfednost pri
odbocovani. Tesla nebyla schopna rozeznat
velkou svétlou plochu névésu a pred prekazkou
nezabrzdila. Kdo je tedy vinikem? Ridi¢ kamio-
nu, nebo inteligentni auto, které jak se ukazalo,
neni neomylné? A jak zareaguje takové vozidlo
v pripadé, Ze se bude rozhodovat, jestli se ma
stfetnout s chodcem na vozovce nebo pevnou
prekazkou, ktera muze mit fatdlni nasledky pro
posadku vozidla?

CKP bude usilovat o hladkou implementaci
zmén s minimalnim neptiznivim dopadem
pravé na motoristy.

Dopravnich konferenci. Odbornici z Centra
dopravniho vyzkumu se zaméfuji na zpraco-
vanou aktualizaci Nérodni strategie bezpec-
nosti silni¢niho provozu a na to, jak jeji cile
naplnit. K tomu napomahaji také bezpecnost-
ni inspekce a audity dopravni infrastruktury.
Dopravni policie pfedstavuje analyzu neho-
dovosti a jeji pfi¢iny na komunikacich jed-
notlivych kraji. Na Dopravnich konferencich
nechybi prirozené ani samostatné oddéleni
BESIP Ministerstva dopravy, které predsta-
vuje svilj program preventivnich ¢innosti pro
leto$ni rok. Odbornici ze spole¢nosti DEKRA
CZ se vénuji problematice snizené viditelnos-
ti. Zastupce Tymu silni¢ni bezpecnosti se-
znamuje Ucastniky konference s vlivem (ne)
kvalitniho osvétleni na dopravni nehodovost.

Stav feseni rizikovych mist k ¢ervnu 2017
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v roce 2017

PREDSTAVENA RIZIKOVA MiSTA NA DOPRAVNICH KONFERENCICH 2017

Moravskoslezsky kraj

Smérovy oblouk na silnici I/11 u Ryma-
fova

Smérovy oblouk se nachdzi v extravilanu
na silnici 1/11, za vyjezdem z Rymaiova
ve sméru na Bruntdl. Jde o dvoupruhovou
komunikaci s navazujicimi dlouhymi pfi-
mymi seky, s kolisavou niveletou snizujici
prehlednost tseku. Ve sméru na Rymarov
se nachdzi kolem komunikace vzrostlé stro-
my rostouci v télese komunikace. Rychlost
v useku je 90 km/h. Na smérovy oblouk je
upozornéno vystraznym znacenim Alab
a tfemi smérovymi tabulemi. Stévajici para-
metry oblouku odpovidaji rychlosti cca 50
km/h. Podél nasypového tvaru télesa je pod
urovni vozovky veden z betonovych dilct
plot pramyslového areélu.

Nebezpecné vlivy zde jsou maly polomér
smérového oblouku v ndvaznosti na del-
$i ptimé tseky a vyskyt pevnych prekazek
v okoli komunikace.

Pocet nehod tedenych Policii CR od roku

2011: 18x; 1 usmrcena osoba, 5 osob tézce
zranéno a 14 osob lehce zranéno.

(A1) Aktualni stav

(A1) Aktualni stav

Navrzena opatfeni:

e Napfimeni oblouku.

e Ovéfeni protismykovych vlastnosti
a pri¢ného sklonu -> zvy$eni protismy-
kovych vlastnosti.

o Instalace zachytnych systémi.

o Snizeni rychlosti a zvyraznéni, posun
znaceni.

Piechod pro chodce na ulici Jablunkov-
ské v TFinci

Pfechod pro chodce je na silnici II. tfidy
11/468 v intravilanu ptes dvoupruhovou ko-
munikaci s pruhy pro cyklisty. Pfechod tvori
spojnici sidlistniho celku se supermarketem
a zakdzanym prechodem Zelezni¢ni trati.
Silnice 11/468 je frekventovana a je spojnici
silnic I/11 a 1/67 ptes Ttinec a Cesky Té$in, v
useku prechodu se jedna o prutah Tfincem
spojujici Ttinecké Zelezdrny se silnici I/11
ve sméru na Slovensko. Sitka pfechodu je 4
m a délka 9,5 m. Prechod je vyznacen VDZ
a SDZ a je bez nasvétleni. Pfechod je v bez-
bariérovém provedeni pro osoby s omeze-
nou schopnosti pohybu, chybi vSak prvky
pro osoby s omezenou schopnosti orientace.
Nebezpe¢nymi vlivy zde jsou délka precho-
du, rychlost vozidel a vyznam ptechodu.

Pocet nehod tedenych Policii CR od roku
2011: 7x; 1 osoba usmrcena a 4 osoby lehce
zranény.

(B1) Aktualni stav

NavrZena opatieni:

o Pfechod se SSZ na poptavku.

e Nasvétleni prechodu.

o Stavebni upravy - ostriivek a vychyleni
jizdnich pruhu.

K¥izovatka ulice Lidické se silnici 1/46
v Opavé

Jde o ktizovatku silnice 1/46 (ulice Olo-
mouckd) s mistnimi komunikacemi (ulice
Lidicka a nam. Slezského odboje) v intravi-
lanu v Opavé. Silnice 1/46 je spojnici Opavy
s Olomouci. Mistni komunikace jsou ob-
sluzné, ulice Lidickd slouzi jako zkraceni
cesty mezi silnicemi I/11 a 1/46.

Hlavni komunikace je zde dvoupruhova,
v pfimé s maximalni dovolenou rychlos-
ti v obci 50 km/h, bez ptidatnych pruhu v
ktizovatce. Problematické je napojeni ulice
Lidické na hlavni komunikaci s thlem k#i-
zeni 54°. Ulice Lidicka je ke kfizovatce se
silnici 1/46 jednosmérna, ma fadici pruhy
pro levé odboceni a spole¢ny pruh pro pri-
my prijezd a pravé odboceni. Vyjezd ulice
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Lidické je na pfednost pies dopravni zna-
ceni P6 - Stij dej prednost v jizdé. Prilehly
prechod pro chodce pres ulici Lidickou je
prilis dlouhy.

Nebezpec¢né vlivy zde jsou délka prechodu,
uhel kiizeni a vstficnost vedlejsich vétvi.

Pocet nehod tesenych Policii CR od roku
2011: 24x; 1 osoba téZce zranéna a 14 osob
lehce zranéno.

(C1) Aktualni stav

Navrzena opatieni:
«  Uprava uspotadani jizdnich pruht
o Zkraceni délky prechodu

Olomoucky kraj

Smérovy oblouk na silnici 111/4451
u Sternberka

Jde o tsek silnice III. tfidy v extravilanu
s kombinaci protismérnych oblouki malych
poloméru. Piehlednost Gseku snizuje zvyse-
ny terén na vniténi strané oblouku.

Pocet nehod fesenych Policii CR od roku
2011: 16x; 15 osob lehce zranéno.

(D1) Aktualni stav

(D1) Aktualni stav

(D1) Aktualni stav

v roce 2017

Navrzena opatieni:

o Naptimeni oblouku.

o Ovéfeni protismykovych vlastnosti
a pri¢nych sklonii -> zvy$eni protismy-
kovych vlastnosti.

«  SniZeni rychlosti a zvyraznéni sméro-
vého vedeni.

K¥izovatka na silnici 11/570 u Olomouce
(ul. Keplerova x Slechtitelii)

Jde o kiizovatku silnice II. t¥idy s pfijezdem
do Olomouce. Hlavni komunikace je v pti-
mém dlouhém tseku a je vedena ve vzrostlé
zeleni. Slouzi jako pfijezd k obchodnimu
centru. Vedlej$i komunikace tvofi spojnici
s centrem Olomouce. KfiZzovatka je bez pti-
datnych pruht s vét$i intenzitou odbocuji-
cich vozidel.

Pocet nehod resenych Policii CR od roku

2011: 19x; 1 osoba téZice zranéna a 17 osob
lehce zranéno.

(E1) Aktualni stav
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Navrzena opatieni:

o Ztizeni pfidatnych pruhd pro levé od-
boceni a ptipojovani.

e Odstranéni vegetace z rozhledd.

Z diskuze na Dopravni konferenci vyplynu-

lo, ze by zde byla vhodnéjsi okruzni kiiZo-

vatka.

KFizovatka silnic 11/437 x 11/441 u Velké-
ho Ujezdu

Jedna se o pruse¢nou ktizovatku dvou silnic
I1. ttid zakomponovanou do mimouroviové
ktizovatky s délnici D35. Pro levad odboceni
jsou instalovany pridatné pruhy. Problema-
tika mista je charakterizovana neobvyklym
uspofddanim hlavni komunikace vac¢i mi-
mouroviiové kfizujici komunikaci druhé
lej$i komunikace ptes délnici D35 maji vzité
uspofadani s ndjezdy na dalnici jako vedlej-
$1 komunikace a predpokladaji, Ze jsou na
hlavni komunikaci, kterd je zde oviem ve-
dena pri¢né.

Pocet nehod fesenych Policii CR od roku
2011: 13x; 24 osob lehce zranéno.

(F1) Aktualni stav

(F1) Aktualni stav

Navrzena opatieni:

e Okruzni kfizovatka.

o Psychologickd uprava ptijezdu ke kfi-
Zovatce.

Pardubicky kraj

Smérovy oblouk na silnici 11/322 u Dasic
Jde o usek silnice I1/322 v extravildnu za
vyjezdem z mésta. Silnice II/322 je zde
dvoupruhovou komunikaci a nachazi se v
rovinatém terénu. Problematickym tsekem
je smérovy oblouk vyrazné mensiho polo-
méru nez dal$i smérové oblouky k méstu
Dasice. Maly polomér oblouku odpovida
rychlosti 40 km/h. Okoli komunikace je tvo-
feno poli. Vodorovné dopravni znaceni je
zde ve formé délici ¢ary, svislym dopravnim
znaCenim je misto oznaleno vystraznym
znacenim ,,Dvojita zatacka“. Maximalni do-
volena rychlost je v tiseku 90 km/h.

Pocet nehod tesenych Policii CR od roku
2011: 22x; 2 osoby téZce zranény a 16 osob
lehce zranéno.

Navrzena opatieni:

e Napfimeni oblouku (obchvat)

e Ovéfeni protismykovych vlastnosti a
pri¢nych sklonii -> pripadné ZVYy-
$eni protismykovych vlastnosti

o SniZeni rychlosti a zvyraznéni sméro-
vého vedeni

(G1) Aktualni stav

v roce 2017

Pfechod pro chodce na ul. S.K. Neuman-
na, Pardubice

Prechod pro chodce je na mistni komuni-
kaci na ulici S.K. Neumanna v Pardubicich.
Pfechod je umistén na ¢tyfpruhové smérové
délené mistni komunikaci. Mistni komuni-
kace je zde ve smérové a vy$kové pfimém
useku. Pfechod pro chodce ma délku 2 x 7
m s délenim ve stfednim délicim pasu. Sii-
ka prechodu je 4 m. Je zde zvyraznéné svislé
dopravni znaceni IP6 a upozornéni vystraz-
nym znacenim All. Pfechod je kontrastné
nasvétlen. Prechod tvoii spojnici obchod-
niho centra se sidlitnim celkem a nachazi
se mezi zastdvkami méstské hromadné do-
pravy. Dva jizdni pruhy v kazdém sméru
jsou pribézné. Na strané ndkupniho centra
je pfechod umistén na konci pfipojovaciho
pruhu. V opaéném sméru je ve sméru jizdy
za prechodem umisténa zastavka MHD na
jizdnim pruhu.

Pocet nehod tedenych Policii CR od roku

2011: 10x; 2 osoby téice zranény a 9 osob
lehce zranéno.

(H1) Aktualni stav
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Ohlédnuti za 1. étvrtletim DOPRAVNI KONFERENCE

(H1) Aktualni stav

Navrzena opatieni:

o Zabezpeceni svételnym signaliza¢nim
zafizenim SSZ.

«  Uprava uspotfaddni jizdnich pruhg.

K¥izovatka ul. Anenska a S.K. Neuman-
na, Pardubice

Jde o svételné fizenou stykovou ktizovatku
mistnich komunikaci v Pardubicich ulic
Anenska a S. K. Neumanna. Ulice Anenska
tvofi spojnici silnice 1/36 (déle na Hradec
Kralové, Chrudim a Holice) a centra Par-
dubic. Ulice S. K. Neumanna tvofi spojni-
ci jizni ¢asti mésta s ulici Anenskou (cen-
trem mésta a silnici 1/36). Ulice Anenska je
¢tyfpruhova smérové nedélena komunikace
s pfrechodem do odbocovacich pruhi pred
kiizovatkou, soucasné tvoii hlavni komu-
nikaci. Ulice S. K. Neumana je sbérnou
dvoupruhovou mistni komunikaci s krat-
kym pfidatnym pruhem pro pravé odbo-
Ceni, opatfena je smérovacimi ostrivky. Na
ulici S. K. Neumanna se v blizkosti kfiZo-
vatky nachdzi prechod pro chodce. Provoz
ndkladnich vozidel je zde pouze v rozsahu
dopravni obsluhy. Kftizovatka je s plnym
zelenym signdlem. Levé odboceni z ulice
Anenské je doplnéno o signdl pro opusténi
kfizovatky.

Pocet nehod tesenych Policii CR od roku
2011: 60x; 42 osob lehce zranéno.

(171) Aktualni stav

(171) Aktualni stav

Navrzena opatieni:

o  Stavebni uprava kfizovatky.

«  Uprava svételného signalizaéniho zafi-
zeni SSZ a koordinace se sousedni kti-
Zovatkou na silnici I/36.

v roce 2017

Ustecky kraj

K¥izovatka na silnici 1/27 u Zatce

Jde o stykovou kfizovatku na silnici 1/27
s ulici Husovou v extravilanu u Zatce. Hlav-
ni komunikace silnice 1/27 je dvoupruhova
smérové nedélend komunikace ve smérovém
oblouku bez prfidatnych pruht. Rychlost
zde neni omezena mistni upravou. Vedlejsi
komunikace ulice Husova je dvoupruho-
va komunikace se smérovacimi ostrivky a
prednosti uréenou pomoci dopravniho zna-
¢eni P4 - ,,Dej prednost v jizdé“. Ve sméru
od Mostu dochazi ke sniZeni poctu jizdnich
pruht na konci stoupani. V blizkosti kfi-
zovatky je sjezd na ucelovou komunikaci a
¢erpaci stanice pohonnych hmot, ke které je
prijezd pres ulici Husovu.

Nebezpec¢né vlivy zde jsou chybéjici odbo-
¢ovaci pruh a blizké sniZeni poctu jizdnich
pruht.

Pocet nehod tesenych Policii CR od roku
2011: 32x; 2 osoby téZce zranény a 14 osob
lehce zranéno.

Navrzena opatieni:

(K1) Aktualni stav

o Odbocovaci a pripojovaci pruh.
o Okruzni kfizovatka.
«  Uprava sniZeni poétu jizdnich pruhi.
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Ohlédnuti za 1. étvrtletim DOPRAVNI KONFERENCE

Usek silnice 11/257 nedaleko Zichova

Jde o usek dvoupruhové komunikace v ex-
travilanu se smérovymi oblouky prekonava-
jici terénni vyvySeninu. Komunikace je bez
zpevnénych krajnic. Zména smyslu smé-
rovych obloukt je za horizontem (lomem
nivelety). Smérové vedeni je zde pomoci
vodicich car, stfedni délici ¢ary a zvyraz-
nénych smérovych tabuli. Rychlost v useku
je omezena na 50 km/h, v kombinaci s vy-
straznou znackou A2a (,,Dvojita zatacka®)
na zvyraznéném podkladu. V blizkosti use-
ku se nachdzi kamenolom vcetné sjezdu na
komunikaci.

Nebezpecné vlivy zde jsou kombinace smé-
rového a vyskového vedeni, usporddani
pti¢ného sklonu, znecisténi z provozu lomu.

Pocet nehod tesenych Policii CR od roku
2011: 14x; 1 osoba usmrcena, 2 osoby téz-
ce zranény a 9 osob lehce zranéno.

(L1) Aktualni stav

Navrzena opatieni:

o Ovéfeni protismykovych vlastnosti vo-
zovky -> s pfipadnym opatfenim.

«  Uprava pti¢ného sklonu.

e Zamezeni vynaseni necistot z kameno-
lomu.

Ktizovatka silnic 1/30 a 111/25357

u Chlumce

Jedna se o prise¢nou ktizovatku silnic 1/30
a I11/25357 v extravildnu umisténou v les-
nim useku, v blizkosti mimouroviiové kri-
Zovatky s dalnici D8. V okoli kiizovatky se
nachdzi vyrobni aredly a kfizovatka zajistuje
jejich dopravni obsluznost. Hlavni komu-
nikace silnice 1/30 se nachdzi ve smérové
pfimém tuseku v udolnicovém oblouku. Je
dvoupruhové, bez pridatnych pruhd pro

odboceni nebo pripojeni, rychlost zde neni
omezena dopravnim znacenim. V blizkosti
ktizovatky se na hlavni komunikaci nachazi
autobusové zastavky mimo jizdni pruhy bez
presné definice zastavkového zélivu. Rezim
obsluhy zastavek je na znameni. U zastavek
se nachdzi zpevnéné plochy, vyuzivané pro
stankovy prodej. Vedlej$i komunikace sil-
nice II1/25357 je bez ptidatnych pruht a
vodorovného znaceni pro uréeni jizdnich
sméri. Pfednost je ur¢ena dopravnim zna-
¢enim P4 - ,,Dej pfednost v jizdé“ Ptijezd
ke kfizovatce od Chabafovic je v mirném
stoupani ke ktizovatce. Plochy autobuso-
vych zastavek jsou také vyuzivany jako od-
bocovaci nebo pfipojovaci pruhy.
Nebezpecnymi vlivy zde jsou vyznam a in-
tenzity na vétvich kfizovatky a zpevnéné
plochy kolem kfizovatky.

Pocet nehod fesenych Policii CR od roku
2011: 38x; 1 osoba téZce zranéna, 15 osob
lehce zranéno.

Navrzena opatieni:

«  Uprava kiizovatky.
e Uréeni rezimu zpevnénych ploch.

(L1) Aktualni stav

v roce 2017

Pfipomindme, ze kompletni vystupy véetné
diskuzi k rizikovym mistim naleznete na
internetovych strankach Dopravni konfe-
rence s BESIPEM & Fondem zabrany $kod
www.dopravnikonference.com.

Poradatel Dopravnich konferenci s BESI-
PEM & Fondem zébrany $kod - RSE Project
S.I.0.
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Sprava silni¢ni vegetace - povinnost spravce komunikace

nebo Uzemniho samospravného celku?

1. Uvod

Otézka, kdo ma spravovat silni¢ni vegetaci v prijezdnim dseku, zpa-
sobovala v neddavné minulosti silné neshody mezi spravci pozemnich
komunikaci a izemné samospravnymi celky. Pfestoze dnes uz nenf ak-
tudlni, protoZe se vyjasnila pravni Gprava. Je vhodné vénovat tomuto
tématu pozornost, zejména judikatufe, kterd prosla urc¢itym zajimavym
vyvojem a vyvodila zavéry. Tyto mohou poslouzit jako argumentacni
inspirace i pro jiné obdobné ptipady.

Obecné je povinnost, vykonavat spravu pozemni komunikace svdzana
s vlastnictvim pfislusné pozemni komunikace (vcetné jejich soucasti
a prisluSenstvi), pricemz vlastnik miize tuto spravu vykonavat prostred-
nictvim spravce . Pfestoze se vlastnictvi pozemni komunikace vztahuje
k pozemni komunikaci jako celku, tak v prijjezdnim tseku dalnic a sil-
nic jsou urcité objekty vylouceny ze soucasti a prisluSenstvi , coz miize
vést k zavéru, Ze tyto objekty maji byt spravovany jinym subjektem.

2. Silni¢ni vegetace v pravni tpravé a v pavodni judikatuie

Donedavna existovaly komplikace ohledné odpovédnosti za silni¢ni ve-
getaci, ktera je obecné prislusenstvim pozemni komunikace , nicméné
v mistech prujezdnich usekd je z pfislu§enstvi i soucasti pozemni ko-
munikace vylou¢ena. Po novelizaci pravni uprava nepiindsi dal$i kom-
plikace, jelikoz silni¢ni vegetace je od 31. prosince 2015 povazovana za
prislusenstvi pozemni komunikace i v prijjezdnim useku.

Samotnou definici pojmu ,,silni¢ni vegetace® zdkon o pozemnich ko-
munikacich neobsahuje, bude se nicméné jednat o stromy, travu, kete
apod. Podstatné ovéem je, Ze § 15 zakona o pozemnich komunikacich
stanovi, Ze se vzdy nachdzi na pozemku, ktery tvoii souc¢ast pozemni
komunikace (bud je pfimo na silni¢nim pomocném pozemku, nebo na
jiném vhodném pozemku, ktery tvofi soucast pozemni komunikace).
Tim mohlo za dfivéj$i pravni upravy dochazet k situacim, kdy pozemek
jako soucdst pozemni komunikace pattil vlastniku pozemni komuni-
kace, nicméné silni¢ni vegetace, kterd byla v prujezdnim dseku samo-
statnou véci, by mohla patfit jinému subjektu (zejména obci). Spory
vznikaly zejména v pfipadech, kdy bylo tfeba silni¢ni vegetaci z diivodu
bezpecnosti silni¢niho provozu odstranit. Komu takovou povinnost
adresovat - vlastniku (spravci) pozemni komunikace nebo tizemnimu
samospravnému celku? Na nasledujicich radcich si priblizime klicova
rozhodnuti soudtl a jejich zavéry v této oblasti.

NS koM

Star$im rozhodnutim je rozsudek Krajského soudu v Hradci Kralové ,
ktery vychdzi z pravni Gpravy Gc¢inné jesté pred dnesnim zakonem o po-
zemnich komunikacich, nicméné jeho zavér je mozné zobecnit. Teh-
dejdi pravni tprava dle slov soudu stanovila, ze ,,soucasti prijezdnich
useki, s vyjimkou na mostech, kromé jiného nenf stromovi, i kdyz je na
trase prijezdnich useku. To prakticky znamend, Ze stromovi nachdzejici
se na prujezdnich dsecich silnice ve mésté je soucasti méstské zelené.
Nejvyssi spravni soud jiz za uéinnosti dne$niho zdkona o pozemnich
komunikacich uvedl , Ze je podstatné zkoumat, zda se silni¢ni vegeta-
ce nachdzi v prijezdnim tseku a pokud ano, tak se nejedna o soucast
ani ptislusenstvi pozemni komunikace a vlastnikovi pozemku tak nelze
ulozit povinnost tuto silni¢ni vegetaci odstranit. Na toto rozhodnuti se
pozdéji odkazuje i Nejvyssi soud , kdyz se zabyva ur¢ovanim hranice
prujezdniho tseku pro tcely identifikace subjektu odpovédného za Sko-
du zptisobenou silni¢ni vegetaci.

V souladu s vy$e uvedenou judikaturou byla v jiném fizeni, kde slo
o0 odstranéni dvou stromit v prijezdnim useku silnice I. t¥idy, uloZe-
na tato povinnost méstu Pelhfimov, na jehoz uzemi se stromy nacha-
zely. Mésto se odvolalo a poté podalo spravni Zalobu s ndmitkou, Ze
uloZenim povinnosti je porusen princip proporcionality, kdyz by zdroj
ohrozeni mél odstranit primarné vlastnik pozemku, kterym je v pfipa-
dé silnic L. tfidy stat. Krajsky soud v Brné Zzalobu zamitl s uvedenim,
ze obec nepochybné pecuje o vefejnou zelen, kterd se miize nachazet
i na pozemcich jinych vlastnikd, proto pokud ji byla ulozena spravnim
organem povinnost s odivodnénim, Ze obec pecuje o verejnou zelenl
v intravilanu obce, tak takové odtivodnéni obstoji. Nicméné soud uvedl
jako predstavitelné, Ze by obstdlo ulozen{ této povinnosti i Reditelstvi
silnic a délnic.

Proti rozhodnuti byla podéna kasa¢ni stiznost, kterou Nejvys$si spravni
soud zamitl s nasledujicimi argumenty. Uvedl, Ze tprava zdkona o po-
zemnich komunikacich je specidlni k ob¢anskému zakoniku a tcelem
je vynéti nékterych objektt v prijezdnich tsecich ze spravy silnic. Di-
vod pro toto vynéti u silni¢ni vegetace spociva v tom, Ze ,,neplni pouze
obecnou dopravni funkci, ale pfedevsim se podili na vytvateni vzhledu
obce a jejiho zivotniho prostiedi, prispiva k omezeni $ifeni hluku, za-
chyceni prachu a automobilovych zplodin® Nejvyssi spravni soud proto
akcentuje, Ze je na misté, aby se v prijezdnim useku uplatiiovala u péce
o silni¢ni vegetaci jina hlediska. Zaroven soud specifikoval obsah pra-
va na samospravu Gizemné samospravného celku, kdyz uvedl, ze obec
v samostatné plisobnosti spravuje zalezZitosti, které jsou v zajmu ob¢ant
obce a Ze silni¢ni vegetace spadd pod pojem vefejnd zelen . Z ustanove-
ni § 10 odst. ¢) zékona o obcich, které umoznuje obci uklddat obecné
zévaznou vyhlaskou povinnosti k udrzovani ¢istoty vefejné zelené, soud
vyvozuje, ze péle o verejnou zelenl je v zajmu obcanil. A s uvedenym
opravnénim obce regulovat ur¢ité zélezitosti z diivodu existence verej-
ného zdjmu se musi pojit odpovédnost obce za spravu takovych zale-
zitosti. Nejvyssi spravni soud tedy vyslovné potvrdil, Ze v priijezdnim
useku mé povinnost pecovat o silni¢ni vegetaci obec.
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3. Obrat v judikature

PrestoZe se muze zdat, Ze judikatura zodpovédéla otdzku jednoznacné
(i nékterd odborna literatura s ni byla ve shodé¢ ), tak v uvadéném pri-
padé mésta Pelhfimov byla poddna tstavni stiznost, které Ustavni soud
koncem roku 2016 vyhovél a obratil dosavadni vyvoj ptipadu vcetné
argumentace.

Ustavni soud predev$im shledal zasah do ustavné garantovaného prava
na samospravu, kdyz byla ze strany silni¢nich spravnich uradi nafizena
obci povinnost, ktera zasahuje do jeji zdkonem vymezené samostatné
pusobnosti (§ 10 pism. c) zdkona o obcich). Tim tedy bez zakonného
zmocnéni organy statni spravy vrchnostensky ur¢ily a rozsifily ¢innost
obce, ktera patii do jeji samostatné piisobnosti. V dusledku predchozi-
ho vykladu soudil by byla obec v samostatné ptisobnosti odpovédna za
péci o vefejnou zelen na vefejnych prostranstvich bez ohledu na vlast-
nictvi pozemkd, které podléhaji rezimu vetejného prostranstvi. Jelikoz
by se z obci staly ,,spravci cizich nemovitosti“ dochdzelo by mimo jiné
i ke konfliktu s vlastnickym pravem vlastnikd pozemka.

Ustavni soud dale nadnesl otdzku, zda vibec lze povazovat sprévu sil-
ni¢ni vegetace v prijezdnim tseku v intravildnu obce za ¢innost spa-
dajici do samostatné ptisobnosti. Ta je v § 35 odst. 1 zakona o obcich
vymezena mimo jiné negativné, kdy?z se fika, ze samostatnou ptisobnos-
ti nejsou zélezitosti svéfené krajiim, véci v pfenesené ptisobnosti obce,
nebo véci, které jsou svéfeny spravnim ufadtim jako vykon statni spra-
vy. Pravé ochrana pozemnich komunikaci a ochrana silni¢niho provozu
jako celku je dle Ustavniho soudu ze zdkona o pozemnich komunika-
cich svéfena prislusnym silni¢nim spravnim ufadim.

Na z&vér jiz pouze formou obiter dictum Ustavni soud uvedl, Ze nepo-
vazuje upravu silni¢ni vegetace v zakoné o pozemnich komunikacich
za specidlni vii¢i ob¢anskému zdkoniku. Vylouceni silni¢ni vegetace ze

soudasti a prislusenstvi pozemni komunikace v prijezdnim useku sice
zbavuje vlastnika pozemni komunikace povinnosti spravovat ji, nicmé-
né tentyz vlastnik miize mit povinnost spravy z titulu vlastnictvi pozem-
ku, ze kterého silni¢ni vegetace vyrista.

4, Zavér

Souhlasim s nazorovou linii, kterou uvedl Ustavni soud a to zejména
z divodu riiznych z4jmu, které ,,sprava“ silni¢ni vegetace sleduje. Sil-
ni¢ni vegetace v pritjezdnim tseku silnice ma samoztejmé vyznam pro
oba dva subjekty, za prvé plni funkei estetickou, kulturni, ochranou, ale
zéroven miize predstavovat bezpeénostni riziko pro samotny silni¢ni
provoz, vzhledem k vysoké pravdépodobnosti fatdlniho nasledku v pii-
padeé srazky s pevnou prekdzkou . Zakon o pozemnich komunikacich
uklada povinnost spravy (prohlidky, udrzba, opravy) primarné za tce-
lem zajisténi (udrzeni) urcitého bezpe¢nostniho standardu konkrétni
pozemni komunikace. A jelikoz silni¢ni vegetace muze tento bezpec-
nostni standard vyznamnym zptsobem ovliviiovat, tak by jeji spravu
pravdépodobné mél vykonavat totozny subjekt, ktery tento bezpe¢nost-
ni standard udrZzuje. Z tohoto pohledu je tfeba aktudlni pravni upravu
v¢etné vyvoje judikatury hodnotit pozitivné. Zejména ze zavéra vyse
citovaného rozhodnuti Ustavniho soudu se lze inspirovat pro ptipad ob-
dobnych nejasnosti mezi spravcem pozemni komunikace a obci ohled-
né objekttl v prijezdnim tseku, vidy ovéem s védomim konkrétnich
specifik pfipadu.

Mgr. Jan Scheuer
Centrum dopravniho vyzkumu v. v. i.
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~Malé” nedostatky, velké nasledky

Ing. Zora Sachlova

Poznamka, v nasledujicim textu jsou uvedeny pro zestru¢néni vieobecné znamé zkratky: PK - pozemni komunikace, D - dalnice, R- rychlostni silnice, S
— silnice, MK — mistni komunikace, UK — tGi¢elové komunikace, SDZ - svislé dopravni znaceni, VDZ - vodorovné dopravni znaceni, OA — osobni automobil,
NA - nakladni automobil, B — autobus, IZS - integrovany zachranny systém, DN - dopravni nehoda, SZ - smrtelné zranény, TZ — tézce zranény, LZ - lehce
zranény, ZP - zelezni¢ni prejezd, OK — okruzni kfizovatka, VO - vefejné osvétleni.

Nékteré vlivy komunikace jsou ¢aste¢né zmapovany v celostatni sta-
tistice DN (napf. pevné prekazky v okoli PK) nebo v bezpe¢nostnich
inspekcich. Nékteré dalsi jsou sice znamé, napt. kluzky povrch vozovky,
ale jsou policii podchyceny jen v evidentnich ptipadech (napf. néledi)
- na zji$tovani nevhodného povrchu vozovky neni policie vybavena.
Nékteré zavady jsou také znamé, ale nepriklada se jim velka véha, jsou
viditelné, ale nezdaji se byt nebezpecné - napt. vytluky, zmény pfi¢nych
skloni atd. a nékteré velmi zavazné zavady mohou byt i v trasovani ko-
munikace.

Takze si zopakujme. V ¢lanku Vztah rychlosti k dopravnim nehoddm
(uvefejnéném v Dopravnim kuryru 3/2016) byly zminény tyto nejpod-
statnéjsi informace: Vétsina DN probéhne v ¢ase do 3 s (88 - 92%) do
25 (62 - 77%). Z nasich znaleckych analyz vyplyva, Ze cca 85 % vozidel
nejelo rychlosti vyssi nez dovolenou a ve 48 % se ucastnici nevidéli
z riznych divoda veas.

V nasledujicim textu si dovolim opét uvést nékolik pfikladit DN, kdy
mistni zdvada na PK velmi ovlivnila nehodovy dgj.

Tématem tohoto ¢lanku neni vysvétleni schopnosti vniméni lidského
oka, na to by mohli odpovédét jini odbornici. Na Dopravnich snidanich
s BESIPEM v ro¢niku 2015 Ing. Skila o problematice osvétleni MK po-
drobné hovofil. Jen pfipomindm, Ze z hlediska vzniku DN je duleZity
kontrast objektu vuci okoli a jeho jas, aby objekt mohl fidi¢ opravdu
vnimat. Pfedstavim tedy pfiklady nékolika fesenych DN.

Prvni DN: V jednom stfedné velkém méstecku je obdélnikové namésti,
které lemuji chodniky. Chodniky jsou osvétlené. Plocha namésti osvét-
lena neni. Namésti je vydlazdéné a misty jsou zde lavicky. Stiedem na-
mésti vede priitah silnice v trovni plochy namésti, odlideny jen jinym
typem dlazby. Pfiblizné uprostfed namésti je pres odlisnou dlazbu ve-
den prechod pro chodce, ktery nebyl osvétlen, asi proto, Ze vozidla si
prece pred sebe sviti. Za prechodem na kolmé strané namésti je pro-
dejna s osvétlenym vykladem. Po prechodu prechdzela tmavé oblecend
chodkyné. Ridi¢ chodkyni viibec nevidél, protoZe za ni byla osvétlena
plocha, ktera fidice osliovala. Ridi¢ jel pomalu - cca 40 km/h. Nasledek
TZ.

Druha DN: Pti levém okraji vozovky prijezdniho tuseku S III. tfidy Sel
tmavé obleceny chodec. VO svitilo, ale u blizké restaurace za chodcem
(ve sméru jizdy automobili) jesté svitila reklama. Predjizdéjici fidic uvi-
dél chodce az pri predjizdéni jiného OA a uz nestacil zastavit. Vyhnout
vpravo se nemohl, tam bylo predjizdéné vozidlo. Nésledek SZ

Treti DN: Méla obdobny pribéh, jen chodec byl na S L. tf. cca 100 m
pred viezdem do obce v tiseku bez VO. Sel vlevo po tuzké krajnici (0,25
m) - za nim byl opét osvétleny prostor do obce. Na S nejsou piechodo-
vé useky jako u tunelt. Nasledek SZ

Priklad viditelnosti chodce na vjezdu do osvétleného prostoru obce (chodce si na foto-
grafii pfedstavte tésné u levého okraje)

Priklad viditelnosti (rozeznatelnosti) pfechazejicich chodctl v osvétleném prostoru na
osvétleném prechodu pro chodce (v prostoru pfechodu jsou 4 postavy oznaceny zlutymi
Sipkami)

Ctvrta DN: Ridi¢ jel na pritjezdnim tseku S III. tiidy se stromy v okoli
a pred nim jelo jiné vozidlo. Projeli levotocivou zatacku s malym po-
lomérem cca 20 m. Byl konec ob¢anského soumraku, uz se nedaly ¢ist
noviny, ale tma jes$té nebyla. VO se pravé rozsvitilo, ale bylo zastinéné
v korundch stromi. Ridi¢ druhého vozidla se rozhodl predjet. Najel re-
lativné pomalu do protismérného pruhu, kde nevidél zadné protijedou-
ci vozidlo. Ve svétlech svétlometii zahlédl proti sobé 4 cyKklisty (rodinu)
bez jakéhokoliv reflexniho ¢i svételného vybaveni. Nastésti jeho rych-
lost opravdu nebyla vysoka a byl pohotovy. Téméf se mu podatilo se
znovu zafadit. Jen vedouci cyklista (otec) narazil lehce do jeho boku.
Nasledek 1 LZ.

Pata DN: V mirné pfi¢né prohlubni vozovky na S I. tfidy lezel tma-
vé obleceny chodec - také pri¢né, takze se v prohlubni téméf schoval.
Usek byl tésné pred viezdem do mésta, pozadi za prohlubni tedy bylo
osvétlené. Vozovka sice byla také pied vjezdem osvétlena tfemi sloupy
VO, které ale byly mezi velkymi korunami stromi v aleji. Koruny stro-
mil omezovaly rozsah kuzelt VO a prohluben byla pravé ve stinu mezi
jednotlivymi kuzely. Ridi¢ leZiciho chodce ptejel, aniz by tusil, Ze tam
je. Nasledek SZ.
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JLezec” lezel vobdobném tmavém prostoru za prvnim osvétlenym prostorem (OA jelo v

protismérném jizdnim pruhu).

V materidlech BESIPu jsou prtibézné uvadény vzdéilenosti, na které
lze priblizné rozeznat chodce v riizné barevném obleceny (¢erné, Sedé,
svétle a s reflexnimi prvky), takze tyto informace zde nebudu opakovat.
Jen uvedu nékolik fesenych DN. I kdyz k témto nehoddm piispéla PK
mozna jen tim, Ze zde nebyla dostate¢né $irokd krajnice. DN uvadim jen
pro $ir$i informaci o moznych situacich. Takovymto typim nehod se dd
alespon ¢aste¢né predchdzet vyukou ridica alespon informaci o téchto
situacich a radou, aby si pred predjizdénim osvétlili PK ,,dalkovymi“
svétly.

Prvni DN: Pfes silnici II. tfidy mimo obec (bez VO) prechazel chodec
ve ve¢ernim ¢erném obleku a mél ¢erné i boty. Povrch vozovky byl také
Cerny asfaltovy beton. Po stranach byly vodici ¢ary, uprostted stied-
ni délici ¢ara. Chodec vidél prijizdéjici vozidla a zastavil se tak, jak to
chodci délaji, na urovni stiedni délici ¢ary, ale ne na ni - takze ji ani
botami nepterusil. Ani jeden z ptijizdéjicich fidi¢t chodce nevidél, ob-
zor byl tmavy. Chodec byl vidét asi tak, jako jsou vidét herci v ¢erném
divadle - tedy viibec. Druhy automobil zacal predjizdét prvni automobil
a chodce srazil. Nasledek TZ.

Druha (tfeti) DN: Po S L tfidy $el vpravo v jizdnim pruhu chodec
v maskécich a snazil se stopovat. Ridi¢ vypovidal, Ze uvidél jeho postavu
cca na vzdalenost 10 m a uz nestacil zareagovat. Nasledek SZ. Obdobnd
DN se stala i na D, kde si vojak kratil cestu do posadky, ale nesel po
krajnici, asi chtél také stopovat.

Ctvrta DN: Vlevo §li dva lidé bez reflexnich prvkii vedle sebe po S I. ti,
kde nebylo osvétleni (mimo obec) a zasahovali tak vyznamné do jizdni-
ho pruhu. Ridi¢, ktery za¢al predjizdét, uvidél dvojici az pti vybocovéni
ze svého jizdniho pruhu. V té chvili akceleroval na pfedjizdéni a uz se
nestihl zastavit. K DN doslo v reakéni dobé. V této situaci také fidi¢
nema kam se vyhnout. Nasledek 1 SZ - chodec vpravo.

Pata DN: Na S II. tf. ved] tmavé o$aceny cyklista za Sera kolo, na kterém
mél naklad. Kolo bylo vpravo od cyklisty a mélo vzadu jen odrazku.
Ridi¢ si odrazky vsiml, ale chodce nevidél. Myslel, ze se jedna o cyklistu,
a proto se vyhybal v malém bo¢nim odstupu. Chodec byl srazen na kolo
do ptikopu. Nésledek stiedné tézké zranéni.

Sesta DN: Stala se pfed mnoha lety a byla kuriézni. Roli sehrala zdvada
na Zelezni¢nim piejezdu - jeho nerovny povrch zachranil Zivot 12 voja-
kéim. Vojéci v uniformé se vraceli po S IIL. tfidy z restaurace do posad-
ky. Sli spravné vpravo jako pochodovy ttvar, ale neméli z4dné reflexni
prvky. Ridi¢ prejizdél nerovny Zelezni¢ni prejezd, vozidlo se zhouplo
a svétlomety se rozkyvaly. Diky tomu zahlédl na posledni chvili vojéky,
jel pres prejezd pomalu (cca 30 km/h) a stacil zabrzdit. Jen do posledni-
ho vojéka vlevo lehce narazil, ten utrpél LZ.

Sedma DN: byla také kuriézni. Za bezmési¢ni noci (zatazeno) jeli ko-
lem pulnoci (v tomto neobvyklém ¢ase) po S I. téidy dva cyklisté proti
sobé. Ani jeden z nich nemél na kole osvétleni ani odrazky. Na S chybélo
VDZ. Aby nesjeli do ptikopu, rozhodli se oba, Ze pojedou na stfedu
vozovky a pojede-li vozidlo, uvidi svétlomety a uhnou. Stretli se, oba
zustali leZet na vozovce — utrpéli sttedné tézka zranéni, a nasel je az fidi¢
vozidla, ktery je nastésti ve svétlech svétlomett uvidél v¢as.

Osma DN: Uz posledni z prikladi, které muzete jako fidi¢i ocekavat.
Ridicka jela po R v noci. Jela rychlosti cca 80 km/h, tj. ptiblizné spravné
vzhledem k dosvitu svétlometd. Vidéla pred sebou zakmitat svétlo, které
vzapéti zmizelo. Nevédéla, co to bylo, ale pro jistotu piejela do levého
jizdniho pruhu a pokracovala v jizdé. V protismérnému pésu jela vo-
zidla, takze fidicka si nemohla svitit ,,dalkovymi“ svétly. Najednou se
vozidlo zhouplo pres ¢erny hrb na vozovce a ona zastavila. Zjistila, Ze
prejela motocyklistu v ¢erné kozené kombinéze a ¢erné helmé, ktery
spadl tésné pred tim z motocyklu, protoze se srazil s ¢ernym kancem.
Motocykl byl také ¢erny a skoncil na rozhrani pravého jizdniho pruhu
a krajnice. Kanec lezel v pravém jizdnim pruhu. Motocyklista lezel obli-
¢ejem po sméru jizdy v levém jizdnim pruhu. Nésledek SZ.

Zéavaznou zavadou komunikaci jsou ohlazené (za mokra kluzké) povr-
chy vozovek. V grafu jsou uvedeny vysledky méfeni z roku 2015.

V roce 2016 se opét protismykové vlastnosti vozovek systematicky ne-
méfily - pro¢, nevim. Je to tristni. KdyZ se v roce 1969 s méfenim povr-
chovyrch vlastnosti v CSSR zacalo, byli jsme na evropské $pi¢ce. Kromé
nés se méfilo jen ve Velké Britanii, Francii a Svédsku (letisté). Méli jsme
prvni CSN v Evropé na méfeni a hodnoceni povrchovych vlastnosti
vozovek (kluzkost, rovnost, mikroprofil atd.). Predpokladali jsme, Ze
kdy?z tyto vlastnosti umime zmé¥it, posoudit a opravit, tak ze se povrchy
vozovek budou opravovat a ubyde ztrat na Zivotech. Nevzpomindm si
presné, ale myslim, Ze od roku cca 1975 se provadéla roéné méfeni celé
sité¢ D, Ra S I. tfidy a jedné tfetiny silnic II. tfidy. Vysledky se sledovaly,
vyhodnocovaly a opravy se alespon ¢astecné provadély. Bohuzel cca
od roku 2002 jsou se zaddvanim méreni administrativni a pravni poti-
ze, takze se nékdy méfi a nékdy ne. Chybi tedy potfebna souvisla fada
méfeni, ze které se da pii urcitych zkuSenostech usuzovat na rychlost
devastace povrchtl vozovek (prip. celé jejich konstrukee). Soucasné také
ale chybi aktudlni informace o stavu protismykovych vlastnosti povr-
ch, takze teprve po nékolika DN smykem za mokra spravce osadi pii-
slusnou dopravni znacku.

Z grafu vyplyva, Ze v roce 2015 bylo 23 % povrchi vozovek se 4. klasifi-
ka¢nim stupném (tedy nebezpecné) a 15 % s 5. klasifika¢nim stupném
(tedy velmi nebezpe¢né) — hodnoty soudinitele tfeni jsou nékdy az tak
nizké jako na néledi. Takové povrchy vedou témér vzdy k DN, musi-li
tidi¢ z dtivodu provoznich pribrzdit. Zase uvedu nékolik typickych DN.
K problematice jesté podotykam, zZe nejkluzéi jsou povrchy v 1été a ze-
jména na zacitku des$té (na nékolik sekund), kdy je na vozovce prach,
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v té dobé se adhezni mozZnosti jesté snizuji - aZ na polovinu.
Vsechny nasledné popsané DN se staly na povrchu s klasifika¢nim stup-
ném 5 a minimalnim podélnym spadem.

Prvni DN: Po rovinném tseku S I. tfidy v pravotocivém smérovém ob-
louku jel v koloné vozidel fidi¢ NA, ktery mél na vozidle zna¢né ojeté
pneumatiky. Préelo, vozovka byla mokra. Rychlost kolony vozidel byla
cca 60 km/h. Ridi¢ OA jedouci pted nim velmi prudce zabrzdil, kolo-
na zastavovala. Ridi¢ NA se tedy také snazil intenzivné zabrzdit, dostal
smyk, vjel do protisméru, kde se stretl (v reakéni dobé obou fidi¢t)
s OA - nasledek 3 SZ v OA.

Druha DN: Na pfimém tseku s mirnym podélnym sklonem cca2 % S I.
t¥idy jela kolona vozidel a zpomalovala (rychlost 20 az 30 km/h). Jako
predposledni jel NA, za nim zahrani¢ni OA Mercedes. Najednou uvidél
Fidi¢ OA za sebou na horizontu dal$i NA, ktery skoro nezpomaloval.
Ridi¢ OA odhadl, Ze za nim NA nestali zastavit, a tak pohotové sjel
se svym OA vpravo do prikopu, kde lehce narazil do stromu - zranéni
74dné, OA poskozeny. Zatim NA sice trochu zpomalil, ale to nestacilo
a tak, aby nenarazil do zadé pfed nim zastavujiciho NA, strhl fizeni do
protisméru, kde se stietl (v reakéni dobé obou fidica) s protijedoucim
OA - nasledek 4 SZ v OA.

Treti DN: Po S IL tfidy (ptivodné I. tfidy) jel na ptimém tseku brzy
rano za svitani ($ero, vétrno - vétve na obzoru se kyvaly) linkovy BUS.
Silné prselo. Projizdél tdolnicovym obloukem s malym polomérem. Na
useku ve stoupdani stal kvili technické zdvadé trajler s naloZenymi pa-
nely. Ridi¢ trajleru sice dal za vozidlo vystrazny trojahelnik, ale nékteré
z vozidel, které projizdély pied B, trojuhelnik shodilo do ptikopu. Ridi¢
trajleru odesel pro pomoc (DN je stard, jesté se nepouzivaly mobily).
zkrétil. Po projeti se nasledné dosvit svétlometii postupné prodlouzil
na pottebnou délku a fidi¢ uvidél zad trajleru a snazil se zabrzdit. Pri
zabrzdéni zjistil, Ze je vozovka velmi kluzkd, zZe zastavit nestaci. Proto
v posledni chvili strhl BUS do protisméru a snazil se trajler objet. Vyjel
stoupajici isek a na vrcholu stoupani se chtél vratit do svého jizdniho
pruhu. Pri tomto manévru ,lehce® narazil svoji levou predni hranou
do levé predni hrany protijedouciho NA, ktery na kluzké vozovce také
nestacil dostate¢né pribrzdit a snazil se vyhnout vpravo do ptikopu.
Nutnost brzdit, tedy reagovat mohl, az kdyZ se objevily svétlomety B
v jeho jizdnim pruhu. Stfecha B se pfi stfetu zlomila nad levym pred-
nim sedadlem a usmrtila cestujici sedici na tomto sedadle. Oba ridici
utrpéli lehka zranéni.

znacné zkracuje dosvit svétlomett

Ctvrta DN: Na p¥imém rovinném tseku S I. t¥idy jela uplné prazdna
néakladni souprava. Silné prselo, vanul silny vitr. Vpravo podél prijezd-
niho useku S 1. tfidy byla vysoka zed hibitova. Kdyz vyjela souprava
zpoza zakrytu zdi, posunul poryv vétru soupravu do protisméru (,,od-
foukl ji). Ta vyjela $ikmo mimo vozovku do pfikopu, kde narazila do
propustku. Se soupravou se nasledné stretl (v reakéni dobé) protijedou-

ci fidi¢ OA - nésledek 4 SZ v OA, 1TZ v NA.

Pata DN: Na rovinném pfimém tseku R jel za desté OA. Jeho fidic vidél
znacku Nebezpeci smyku, zpomalil, a protoze nebylo v blizkosti jiné vo-
zidlo, zkusil mirné zabrzdit. Smyk nedostal, ale zdélo se mu, Ze vozidlo
malo brzdi, proto zpomalil (klasifika¢ni stupen 4). Dojel k MUK, kde
zprava vyjizdél zdola na R NA. Byl zde velmi kratky piipojovaci pruh
(v rozporu s predpisy), a tak se fidi¢ NA zacal radit hned do pravého
jizdniho pruhu. Ridi¢ OA chtél prejet do levého jizdniho pruhu a stocil
fizeni. V tom okamziku byla obé vozidla na kratkém useku (cca 60 m),
kde byly jesté horsi protismykové vlastnosti povrchu vozovky (klasifi-
kacni stupen 5). OA lehce skrtl o zadni ndpravu NA, roztocil se a spo-
lucestujici vypadl na vozovku. OA narazil do svodidel. Nésledek 2 TZ.

Sesta DN: Po tiseku S I. t¥idy s malym spadem (cca 1%) ptijizdél k obci
za hustého desté OA. Jeho ridi¢ chtél pred vjezdem do obce zpomalit
z rychlosti cca 70 km/h na rychlost 50 km/h. Dostal smyk, vjel vpra-
vo mimo vozovku, kde byly stromy. Pravym bokem narazil na kmen.
Pti narazu se zabil spolucestujici a on vypadl vlevo mimo OA. Utrpél
TZ. Protismykové vlastnosti vozovky odpovidaly klasifikacnimu stupni
5. Na tseku nebyla umisténa znacka ,,Nebezpec¢i smyku®

......

efekt.

Kdyz jsem se kdysi zabyvala DN v Praze, tak jsem zjistila, Ze v Praze
préi cca v 15 % casu. Kromé toho se také v 1été nékdy kropi MK. Takze
priméfeny podil nehod na mokré vozovce by byl cca 20 %. Néktera DN
miize byt nahodila, nesouvisi pfimo s danym mistem. Takze jakmile je
v Praze nékde vice nez 40 % DN, navozuje to moznost zhorseni proti-
smykovych vlastnosti vozovky. JestliZe je na nékterém tseku vic nez 60
% nehod na mokrém povrchu vozovky, je téméf jisté, Ze na ném jsou
nevhodné protismykové vlastnosti a je tfeba povrch opravit. Nékdy
mtiZe tento Gsudek komplikovat blizkd pritomnost vodni plochy (feka,
rybnik apod.), kdy mlha stoupajici z vodni plochy navlh¢uje v nékte-
rych obdobich prach na vozovce. Z pozice fidi¢e neni vidét, Ze je povrch
vlhky, antedy velmi kluzky vlivem lubrifikantu. Proto se nékdy jevi tyto
DN jako zvlastni a smyk se zpravidla pfi¢ita ,,nepfiméfené” rychlosti. K
tomu uvadim jeden ptiklad:

K DN dochazelo na tseku MK v tdoli Vltavy, kde se rozdélovaly dvé
vozovky. Jedna (vlevo) vedla na pfedpoli mostu pres Vltavu a ta vpra-
vo pod most, kde pokracovala podél Vltavy. Vozovka byla dldzdéna
an,,pfimérené“ vyspadovand. Tésné za roz§tépem vpravo byl ,,magnetic-
ky“ sloup. Jestlize fidi¢ dostal smyk, skon¢il vzdy na tomto sloupu VO.
Na misté byvalo az 20 nehod ro¢né - zpravidla pfi jarnich prehankach
nebo na podzim, kdy nad hladinou Vltavy byla mlha. Navlhajici usek
byl dlouhy cca 100 m. Obdobny efekt byva i u jinych vodnich ploch (fek,
potok i rybnikt). Tyto useky také v zimé sndze namrzaji. Ale pokud
jsou takto nyni oznaceny, tak fidi¢ muze pfedpoklddat, Ze je vozovka
kluzka, jen kdyz mrzne, coz neodpovida skutecnosti (v jiném obdobi
miiZe byt na vozovce prach + mlha).

Jesté poznamka na zavér. Casto se pravnici ptaji, pro¢ tedy na takovém
kluzkém povrchu nehavaroval kazdy. Je to proto, ze vétsina vozidel ne-
musi na takovém povrchu brzdit nebo ménit smér jizdy a také proto,
ze pokud lIze brzdit obezretné nebo se prudce nevyhybat, tak se takova
situace ¢asto odehraje jen s minimalnimi nasledky a setfenym potem
z Cela. Velmi zélezi na dopravni situaci a vhodnych reakcich ostatnich
fidi¢a.

Kratky oblouk s malym polomérem mezi dlouhymi pfechodnicemi
Usek S 11 t¥idy byl dtive vytrasovan s dlouhymi prechodnicemi (cca 150
m) a kratkym (cca 15 m) levoto¢ivym smérovym obloukem s velkym
stfedovym thlem s polomérem cca 60 m.
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DN: Ve sméru jizdy OA (autoskola) byl tsek v klesani cca 4 %. Za kon-
cem oblouku zacinal usek v obci v klesani jen cca 1 %. Na vnitfni strané
oblouku byl vlevo svah zarezu. Na vnéjsi strané oblouku (tedy vpravo)
byl ve vzdélenosti cca 10 m pres rovnou louku vesnicky rybnik. Cely
usek pusobil dojmem oblouku s velkym polomérem, tedy neevokoval
nutnost snizeni rychlosti. V oblouku v$ak odstfediva sila ,vytahovala“
vozidla z oblouku pfes louku do rybnika. Byla tam celd fada vyjetych
koleji od vozidel. Nezkusend fidicka (neupoutana, protoze byla v ji-
ném stavu) se pfi najeti do oblouku zfejmé lekla, Ze spadne do rybnika
a prudce strhla fizeni vlevo. V levém protismérném jizdnim pruhu jel
NA, ktery vyjizdél z obce rychlosti cca 40 az 50 km/h. Ridi¢ka narazila
do NA v reakéni dobé jak svoji, tak fidice NA i ucitele autoskoly, ktery
nestacil strhnout OA zpét. Nasledek 2 SZ (tidicka a nenarozené dité).

K¥iZovatky za vrcholovymi nebo smérovymi oblouky

Ktizovatky umisténé v blizkosti za horizontem nebo za malo prehled-
nym smérovym obloukem jsou velmi nebezpecné. Bohuzel jsou takové
ktizovatky i na novych PK, kde jsou navrhovany na délku rozhledu pro
zastaveni. Bohuzel v CR je moderni prekracovat dovolenou rychlost,
takze Casto dochdzi i na novych PK k nebezpe¢nym situacim casto
i s nasledky na zdravi.

Priklad mista s nebezpecnou kfizovatkou umisténou za malo piehlednym smérovym ob-

loukem (kfiZzovatka je tésné za smérovym obloukem)

Priklad nebezpecné kiizovatky umisténé za malo prehlednym smérovym obloukem (od-
boceni je tésné za modrym OA vlevo)

Mechanizmy téchto nehod jsou zpravidla tyto:

Prvni DN: Po novém tuseku S I. tfidy jel OA, ktery chtél pred vrcholo-
vym obloukem odbo¢it vlevo. Zatadil se vlevo do odbo¢ovaciho pruhu
a zastavil. Cekal, a7 se uvolni protismér. Po projeti posledniho vozidla,
kdy uz nevidél zadné dalsi vozidlo, se pomalu rozjel (do stoupani) a za-
¢al odbocovat. Kdyz byl natoceny do ktizovatky a najizdél do levého
jizdniho pruhu (rychlost cca 30 km/h), objevil se na horizontu rychle
jedouci OA (rychlost cca 100 az 110 km/h. Snazil se sice zrychlit a fidi¢
protijedouciho vozidla zabrzdit (po uplynuti reakénich dob), ale s ohle-
dem na kratkou vzdalenost se stretli. Nasledek 3 TZ, 1 SZ (spolucestujici

vpravo vzadu).

Druha DN: Po S III. tiidy jel OA do velkého stoupani v levotodivém
oblouku s malym polomérem, jehoz fidi¢ chtél odbocit za obloukem
vlevo na ktizovatce T. Vlevo byl vykopovy svah, ktery branil ve vyhle-
du. Ridig, ktery chtél odbocit, se podival do zpétného zrcatka, zadné
vozidlo nevidél a zacal velmi pomalu odbocovat na uzkou, ptipojujici
se kolmou komunikaci (4 m). Ridi¢ OA, jedouci za nim, vidél pomérné
daleko pred sebou néjaké OA, které jelo béznou rychlosti, o ktizovat-
ce nevédél a netusil, ze prvni OA by mohl odbo¢it. Kdyz druhy fidi¢
vyjel za zakrytu svahu (rychlost cca 60 km/h), uvidél prvni odbocujici
OA najety $ikmo do ktizovatky (rychlost cca 15 km/h), zabirajici skoro
celou $§ifi vozovky (5,5 m). Strhl tedy OA jesté vice vlevo, narazil do
stromu (tésné pred ktizovatkou) levym prednim rohem a pfi nésledné
pravotocivé rotaci odrazil bokem odbocujici vozidlo na dalsi strom (tés-
né za kfizovatkou). Nasledek 4 TZ (2x2).

Udolnicovy oblouk

Na dfive postavenych S, které kopirovaly vzhledem k majetkovym po-
mérim staré vozové cesty, a jejich trasovani vcelku vyhovovalo i tehdej-
$im rychlostem automobilii (do 50 km/h), se jen postupné opravovaly
povrchy, ale ,,trasovani® ztstdvalo. Na takovych PK je fada zavad v pro-
storovém usporaddni trasy, které se ani nyni neopravuji. Malé poloméry
udolnicovych oblouki jsou jednou z takovych zavad. V kapitole ,,kluzka
vozovka®, byla uvedena jedna zadvazna DN (tfeti z uvedenych), vyvolana
zkracenim dosvitu svétlometi pti jizdé dolu a pti prijezdu udolnico-
vym obloukem.

Uvadim jesté dalsi priklad. Na silnici I. tfidy za tmy a desté jel linkovy
BUS rychlosti cca 70 km/h. Ridi¢ vypovidal, Ze po projeti idolnicovym
obloukem vidél ve stoupdni asi na stfedu vozovky néco bilého. Myslel si,
Ze jsou to navaté noviny. Vzapéti citil, Ze pres néco prejel a zastavil. Zjis-
tit, ze prejel opilého ¢clovéka s tmavymi vlasy v cernych $atech a s bilou
kosili, ktery lezel napti¢ vozovky obli¢ejem po sméru jizdy autobusu.
Ridi¢ z ného pred nehodou vidél jen limec kosile, a to na velmi kratkou
vzdélenost, kdyz se zvedla svétla svétlomett. Vic do nehody nerozeznal.

Smérovy oblouk s malym polomérem
K obdobnym situacim dochazi i ve smérovych obloucich s mensimi po-
loméry, kdy svétlomety sviti pti prijezdu do krajiny na vnéjsi strané
oblouku. Uvadim dva typické priklady.

Priklad nehodového smérového oblouku s mensim polomérem

Prvni DN: Stard pani pfechdzela za tmy velmi pomalu pfes tizkou mist-
ni komunikaci naproti k sousedim. Méla oble¢enou tmavou teplakovou
soupravu a prechdzela ve stinu mezi kuzely vefejného osvétleni. Usek
mistni komunikace, kde prechdzela, byl za levotocivou zatd¢kou s ma-
lym polomérem, takze svétlomety zprava ptijizdéjictho OA osvétlovaly
ploty pozemku vpravo. Kdyz tidi¢ OA projel zatacku rychlosti cca 40
km/h, OA (v¢etné jeho svétlometi) se sto¢il do pfimého sméru a Fidi¢
uvidél tmavy stin. Nez stacil zareagovat, tak chodkyni porazil. Doba tr-
vani nehodového déje cca 1 s. Chodkyné neméla Zddné reflexni prvky
a §la velmi pomalu v nepfehledném misté. Nasledek SZ.
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Druha DN: NA jel na silnici I. tfidy levoto¢ivym obloukem s pomérné
malym polomérem. Po priijezdu obloukem uvidél na jeho konci lezici
tmavou postavu na velmi kratkou vzdélenost. Lezel tam chodec, ktery
byl patrné srazen vozidlem jedoucim pred NA.

»Lezci“ nejsou bohuzel tak vyjimecni, jak by se dalo predpokladat.

A jedna (nastésti) netypickd nehoda nakonec.

Treti DN: Na prutahu silnice II. tfidy obci $la v noci a za desté dvojice
mladych lidi. Pohadali se a chlapec fekl divce, Ze se nechd prejet, kdyz
se s nim chce rozejit, a lehl si napti¢ na vozovku. Divka $la dal, myslela
si, Ze jen vydira. Chlapec si v§ak lehl na velmi nevhodném misté, a to
za levotocivy oblouk s malym polomérem, kde jesté v oblouku zacala
vozovka prudce klesat (- 6%). Navic zde obec koncila a pted zac¢dtkem
oblouku byl posledni sloup verejného osvétleni. Vozovka byl v klesani
tésné pred obloukem a v klesani velmi kluzkd — mnoho vozidel v tomto
useku brzdilo (klasifika¢ni stupen 5). Za chvili pfijel OA, jehoz fidi¢
oblouk zvladl s mirnym smykem, ale uZ nestacil zabrzdit pted lezici po-
stavou, kterou uvidél na vzdalenost cca 20 m. K DN doglo v reakéni
dobé ridi¢e a nasledek bylo SZ ,,lezce®

Dalsi ptiklad nehodového smérového oblouku s mensim polomérem, navic bezVDZ a s
vodnim zdrojem v blizkosti (¢astéjsi vyskyt vihkého povrchu vozovky)

Na starych silnicich se ¢asto vyskytuji zvinéné useky, které tak byly
navrhovany, aby se uSetfily zemni prace (a zdbor soukromych pozem-
k). Tyto useky byly vyhovujici pro tehdejsi rychlost vozidel a hustotu
provozu. V soucasné dobé nevyhovuji zejména z hlediska bezpec¢nosti,
protoze se ¢asto v idolnicovém tseku schova OA a pak se najednou
pted predjizdéjicim vozidlem objevi. Tato situace je pomérné zndma4 a
o nebezpeci fada ridi¢t vi. Na usecich je zpravidla VDZ, kterym jsou
(by mély byt) vyznaceny pripadné moznosti predjizdéni. Ale tyto tseky
jsou nebezpecné i pii jinych pohybech vozidel a o tom fidi¢i, myslim,
moc nevédi.

Jako priklad uvadim jednu z takovych nehod.

DN: Na silnici L. tfidy oznacené jako hlavni byl ,,zvinény* usek. Tuto
silnici kolmo kfiZila v jednom vrcholovém oblouku silnice III. t¥idy (.
5,5 m). Ze S IIL. t¥idy vyjizdél linkovy BUS, jehoz fidi¢ chtél odbodit
doleva. Pred kiizovatkou zastavil, rozhlédl se a zadné vozidlo nevidél
ani z jedné strany. Zacal tedy plynule odbocovat. Kdyz byl v ktizovatce
natoceny uprostied odbocovani, vyjel zleva rychlosti cca 90 km/h OA,
ktery nestacil zabrzdit a narazil do zadé B. Doba trvani DN do stietu
ccal5az2s.

Prevence DN z hlediska PK predstavuje nejen slozité upravy ktizovatek
a nakladna dopravni opatfeni, ale také ¢asto i dobrou udrzbu a drob-
né relativné nizkonakladové upravy (napf. doplnéni VDZ), které sice
zabrani mozna jen nékolika mélo nehoddm urcitého mechanismu, ale
kazdé snizeni poctu, a hlavné nasledku je kladnym vysledkem vynalo-
zeného usili.

Ke snizeni poctu (a nasledk) DN je rozhodujici spojent sil policie -
predevsim viditelny dohled a nésledny postih zejména prekracovani
dovolené rychlosti, vyuka nehodovych situaci v autoskolach (aby se
to nemusel kazdy ucit sdm) a dal$i zptisoby prevence (informace v mé-
diich i o vyznamu a pouzivani dopravnich opatfeni — napf. o pouzivani
a vyhoddch mist pro prechazeni) a samoziejmé i zajisténi dobrého tech-
nického stavu PK.
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Aplikace RSD Dopravni informace

Reditelstvi silnic a dalnic spustilo aplika-
ci, ktera vsem fidi¢im zprostifedkovava
dopravni informace na ceskych silnicich
a dalnicich. Aplikace je uréena pro mobil-
ni zaFizeni a zdarma ke stazeni je k dispo-
zici pro platformy Android, iOS a Windows
Phone. Ridi¢i maji tady k dispozici veske-
ré aktualni informace o dopravni situaci
- tedy o uzavirkach, nehodach, tvoficich
se kolonach, opravach na pozemnich ko-
munikacich a stupnich vytizeni dopravy.

Pii prvotnim spusténi aplikace zjistime, Ze
ovladani je intuitivni a prehledné. Po celou
dobu vyuzivani je potfeba byt pfipojen na in-
ternet. Prvni funkce, kterd se nabizi, je vyhle-
dani potiebné trasy. Zadame si zacatek mista,
odkud vyrazime, popiipadé zahrneme misto,
ptes které chceme jet, a cil cesty. Zvolime, zda
chceme najit ,Nejkrat$i“ anebo ,,Nejrychlej-
$i trasu”, popiipadé ,,Vcetné zpoplatnénych
cest” i ,,Uplné uzavirky”. Aplikace nam vy-
hledd zadanou trasu a dopravni situaci. V pii-
padé, Ze trasa je zcela uzaviena, vyuZzijeme
moznost si ,,Najit nahradni trasu”.

Dopravni mapa fidi¢im velmi dobte poslouzi
k ndhledu o aktudlnosti dopravni situace na
véech silnicich a dalnicich, tzn., Ze ndm na
jednotlivych usecich zobrazi uzavirky, neho-
dy, kamerové systémy, stupné dopravy a jiné.

Menu je piehledné a mGizeme si volit z né-
kolika funkci:

»Kalendai“ ndm poslouzi k napldnovéni at uz
pracovnich nebo osobnich cest. Diky automa-
tickému updatu informaci a zprav z dopravy,
nés aplikace upozorni, kolik minut ¢i hodin
budeme mit zpozdéni, tfeba cestou z préce,
zda jsou hldSeny nové uzavirky, nehody atd.
Mame tak prehled pred vyjezdem o aktualni
silni¢ni situaci.

V ,Moje trasy” si nastavime své oblibené
a Casté trasy. Cerveny trojuhelnik s vykii¢ni-
kem nas upozorni, pokud se na trase vyskytuje
dopravni problém.

Aplikace nabizi funkci ,Infoservis®, kterd ma
za cil informovat uZivatele o aktualitach, které
se zobrazuji z portélu na webu RSD Dopravni
informace (http://portal.dopravniinfo.cz).
»Stupné dopravy” ndm piehledné zobrazuji
zavaznost situace na dopravni komunikaci.
Tedy kde se napt. tvori kolony, mezi jakym
usekem a v jakém sméru, nehody atd.
»Notifikace” poslouzi jako informovanost pri
jizdé, zda se na nasi cesté tvori kolony kvli
dopravni nehodé ¢i nastaly jiné prekazky.

V ramci ,Moje nastaveni” zvolime, co vse si
chceme na mapé konkrétné zobrazovat (napt.
kamery, stupné dopravy, uzavirky, pfestupko-
vé systémy atd.
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Aplikaci RSD Dopravni informace zuZitkuje-
me hlavné jako doplnék pro ovéfeni aktudl-
nosti v dopravé pred cestou do prace nebo na
dovolenou. Vyhodou je také zobrazeni nahle-
dovych kamer, takZe mame jasnou predstavu
o hustoté a plynulosti dopravy. Nesmirnou

vyhodou aplikace je, Ze aktuality a informace
z dopravy jsou z oficialniho zdroje, tedy pfimo
od RSD CR. Zatimco konkuren¢ni aplikace
zobrazuji informace od komunity a informa-
ce z RSD, aplikace RSD Dopravni informace
zobrazuje striktné jen ovéfend data a dbd na
uplnost a presnost informaci. Aplikace byva
mylné povaZovana za navigaci, kterou ale neni
a nikdy nebude. Hlavni motivaci pro vytvote-
ni nové aplikace byla zastaralost a nekompa-
tibilita staré a rozsifeni moznosti vyuziti do-
pravniho portalu.

Dopravni portdl CR je zaméfen na informo-
vani Fidic¢t, kteti zde naleznou pribézné aktu-
alizované dopravni informace, které na portal
dodévaji pracovnici Narodniho dopravniho
informa¢niho centra (NDIC) RSD. Reditelstvi
silnic a dalnic CR nabizi prostfednictvim por-
talu Dopravniinfo.cz novinky pro dispecery
a fidice. Ridi¢i zde zjisti aktudlni dopravni si-
tuaci v modernizovanych tsecich vcetné aktu-
alniho casu pruajezdu, pripadné dobu zdrzeni
a monitoring modernizace.

Dopravni portdl CR je spravovin a provo-
zovan RSD CR v ramci projektu Jednotného
systému dopravnich informaci pro CR (JSDI).
Na portalu jsou publikovany informace a data
o aktudlni dopravni situaci, o pozemnich ko-
munikacich, z oblasti silni¢ni dopravy a dalsi
informace z bezpec¢nosti silni¢niho provozu.
V soucasné dobé odbér zprav NDIC vyuziva
pres 180 odbérateltt z oblasti médii, dopravct
nebo asisten¢nich sluzeb.

Monitorovani provozu a poskytovani aktu-
alnich informaci je podminkou pro udrzeni
plynulé dopravy na dalnici D1 zaji§téné tele-
matickymi systémy a dal$imi externimi zdroji
propojenymi s Narodnim dopravnim infor-
macnim a fidicim centrem sidlicim v Ostravé
vyuzivajicim integrovany systém SMARTIC.
Aktudlni dopravni informace o provozu na
pozemnich komunikacich (sjizdnost, doprav-
ni omezeni, dopravni zatéze, uzavirky, inci-
denty a nehody) jsou detekovany vSemi do-
stupnymi prostiedky. Ty jsou shromazdovany
na jednom misté — v NDIC, kde jsou genero-
vany modely aktualni dopravni situace.

Do budoucna se aplikace bude snaZit o vétsi
optimalizaci. Jednou z budoucich implemen-
taci je umoznit registraci uZivatelil pres goo-
gle a facebookovy ucet. Dalsim vyhledovym
bodem bude vytvoreni daldi jazykové mutace
a pfidani vice notifikaci pro fidice.

Zavérem je pro nas dulezité, ze samotnd ap-
likace je vyuzivana v fadech jednotek deseti-
tisici uzivatelt. Diky nasi praci na vylep$eni
doufidme, ze do budoucna se jeji podet vyuZiti

jesteé zvysi.
N
h e

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

DOPRAVNI ,OPACKO~“
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Partnefi ¢tvrtého ro¢niku Dopravni konference

GENERALNI PARTNER

TENTO PROJEKT JE REALIZOVAN ZA POUZITI
PROSTREDKU ,FONDU ZABRANY $KOD CESKE
KANCELARE POJISTITELO"

Financovano z fondu
zabrany Skod

b4 -
Ck Ceska kancelar
pojistitelil
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\1[ == CESKE REPUBLIKY
REDITELSTVI = CESKE REPUBLIKY
SILMIC & DALNIC CR

sfdi > DEKRA

STATNI FOND DOPRAVM
INFRASTRUKTURY

C DI J GopravNino S

AVWY.CZ

MONITORING STAVU SILNIC GENERALL

DYNAMIC FUTURE s.ro.
o°“®
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